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DUCATI 851 56K 1987

MOTORE bwilindrnco a quattro tempi a Vv
ay B0, rafredoata a hquido, Distnbl@ona
Oesmoavormica  calDerg 8 cammne o hesta
comandata o  onghe  denmtafe con
gualtro. vavols per oilndre. Alesagoio 2
corsa 92x64 mrn. Civxlrata 850 898 om
Hapypoto i ] NN ESSI00NE 1121
Almentanone  ad  nefone - alslironea
fhrelta  con  oue  elifon  per oo
Atcensione  eleltronica  fransistorzala
Lubriicarone forzala a carter wmglo ocon
pompa ad mgranagor. Awiarnenio aslineo
TRASMISSIONE: prmara ad ngranagg a8
derdl drll,.  fnale a  catena,  Frrione
rmultichisco & secco con comando airaulco
2 o 8 s valoodd con nnesli frerdal
THAIO: & mabccio i Wby al cromo
motbdena, Sospensione  anfenare Ohing
Covy SRl rovescall o 42 mm df dametro
&l escursione o 100 mm. Saspensione
postenore a forcelone osciiante

monoammoiiizzatare con escursone Utie df 5O mm Proumatico antenore 120760177, posteriore 180/60- 177, Frano
anferve a doppio disco df 280 mm o diametro, postenoie 8@ disco smgoln o) 260 mm

DIMENSIONI E PESO: Linghezza 2060mm interasse  1460mm. Peso a secco 1685 Kg

PRESTASIONI DICHIARATE poterea massima 109 CV {80 1 KW a 8000 aiis

CAMPIONATT MONDIALI SBK- 1990 Raymond Roche

DUCATI 828 5BK 199

MOTORE bicibnclnco a quattro termyr a vV
g B raffreddato. 8 bepndgo Dstribierone
dlesmodronvca baibero 8 camme n testa
COrmanckala o2 culgive gerfale o gormma
con quattro vavole per clinero. Alesagoio
2 corsa 94x64 mm Cinerata 888 cmy’
apponto G COmMpressione 1161
--'Illrr.'r'iﬂ'.,-l..-".ll"l.'h-" a0 MO ellirorea
wirelta  Wober-Marall  afa/muimernca  a
quattro  reffon.  Accensione  eellronca
Nl Al a SCArnE gkt
Lubvifcanone foezata & cailler umiclo con
pompa ad ngranao Avsamenio aieitneo,
TRASMISSIONE: prmara ad magranago a
cerdr ot fnalke a8 cafena  Fridone
MURKksCo 8 secco Con comando Kiralhco
B carming & ser vanscla con rnestt rontah
TELAMCY a frabeco m fuly al e

moibdeno con matore parte  stressald

Saspensiong  anfeniore NS oon sTel

rovescal o 42 mm o dismetro Sospensione postenore a forcelone osciflante. monoammaortEratare.  ieooialie
Con atcolEmone  progressnd. Fneumabico anteniors - (2060177, postenore 180700 177, Frendanienore a doppio
disco Brambo o 320 mwn con paea a quattro pistoncwy, postenore a disco smgolo o 260 mm
DIMENSIONI E PESO: Lnghesra 2000mm ykerasse  1430mm, aterra sella 760 mm N serbaton el carburante é
raglgzato in carborig o Kewly o ha una capacttd o 20 n Uavancorsa @ of 84 mwn, linclnazione del canotto o) steizo
e 24" e b Pesoasecco M2 kg

PRESTAZION! DICHIARATE potenga massima MO OV afatbers (133 als wota) a OO gindminuta. Valoogd
massima nclicatva 290 Koy

CAMPIONAT! MONDIALI SBK: 192] 1982 Doug  Folen
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DUCATI 916 5BK 1995

MOTORE bvcilmdlrico a qualtro fempl a V
ol 80, raffreddato a bouico. Drstribugone
desrnoiromica halbere a camryme n fesia
cornandara da cnghe dentale in pomma
CON guatiro vahole per clindro, Alesagoio
e cosa 96x68 mm Cindlrata 256 om

Ranporo i ST ESSHINeE i1
Almarasiong 3 WSS E eelroca
miclrefta Webar-Marel Accensione

elettromica Marall MF3 Lubnificazione
forzala a carter umido con powmaa  ad
wranagon Avwviarmanfo aerneo

TRASMISSIONE: primana ad oxranago 4
cantl ot fnake a  catena  Freione
MUTKNSCO. 8 580Co O Comanda wlrsuheo
g caming a se velocta con mnesti frontal
THAIOD a malcco n uly al cromo
MOoadans  con el pete  Stressda
Sospensione  anféticova  Ohlng  con stal
ovesciall o 468 mm o diamatio

SAspensione posenore regolaline con alicolzian? progressna. lorcelone oscillante i magnasio. Freunianiico anlenors
120/60- 17, postenore 180/67-17". Frenanternore & dopoo disco Brembo df 320 mm con priza a8 quallio [pistoncini
posterove. a disco singok o 200mm

DIMENSIONT E PESO: ungherra 2060mm. wierasse 14 10mm, ¥ serhaton oef carburante @ realgzato m carbomo & ha
una capacta o 2 1.5 in Peso a secco 148 kg

PRESTASIONI DICHIARATE potenza massima 140 CV alfabero a 12000 qgry/mnato. Veloctd massima mdicatva 300
krm/h

CAMPIONAT] MONDIAL] SBK: 1984 19856 Carl Foganty con  matore 816 erm’. 1996 Troy Corser con motore 965 ocm.

DUCAT] 926 SBK

MOTORE fvciinclnen a  quathro  teng
fongudinale a Voo Y raffedclato 8
uido.  Dwstnbuzione  desmocdiomica
bihero @ camme in [esta comancara
g cigihwe dentate 1 gonnTe.  oon
uatro valolke per cilindro. Alesagoio @
corsa B8x( mm Cindrata. 998 om’
Rapporto o compiessions 121
Alrnoamiong &1 rerone olyirndiea
ndirelta Weber-NMarell a e velton e
comy Brialisl da &80 mm ACcensoneg
aleftronca Marelh MFE3  Lubrificazone
fovzata & canler umido con pompa ad
WHITANa o Avaarnerto. elatineg

TRASMISSIONE prmmara ad ingranaagi
A dlant ot fnale 8 cafena Friong
muidisco a8 secco  ©on  comando

irauhoo @ cambio g ser velootd con wnnesti frovkad

TELAD: a tabccio in tuly al cromo molbdleno con molore parte stressala. Sospensione anfenore Ohins con stell
rovescial af 46 mim o didmetro @ prediy N Magnesia. SOSpensione DosTenane redoiiie Con alicoiasions Drogressna
foveefone osciante i magnesio. Preumatico antenore 120760177, postenore [BOSE7- 1. Frerwantenore a oloppio
diseo Bremba o 320 mm con IreEa a quetro pistanciy, pastenore a disco smgolo o 200mm

DIMENSIONI E PESO: Linghearza 2030mm, mterasse  1430mm. § sevbatow del carburante & realezato in carbono @ ha
una capacita of 2 1.5 fn. Feso a secca 162 Kg

PRESTAZION! DICHIARATE poterza massima 158 CV allatbero a 12000 gin/miniio. Valoota massima indicatva 300
Kmh

CAMPIONATT MONDIAL! SBK: 1998, 1829 Cad Fogarty 2007 Troy Bayviss  imotore 888 cm’)
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CYL pmessions nol
oifnadra

INTAKE pressons @
moanie della valvola o
Aspiraziona

EXHAUST pressione &
waldle dalls vakeola o
antien

W, IVC [intake vilve
opemng/  alosing)
mportura  chiusurs
dalla walvola i
aprAzione

EVO, . EWC (exhaust
valva opaning/
closing] apaitura)
chiusura della valvoln

di scarico

Analzzando [espressione defla poterea (W) e o alcune grandazze caratternstiche o) un molore a combustione mderma
g comprende qual sano | parametn U o agre nella progettazions o un nuovo motore

P, L5H "
)

H-"" - T].” e I1..|'r| r1'|-1'|:||-"1.-r||rln-

f

fiel pendiianio
volumetnoo genaera
il farigerato

“buco i coppia”

La veloola media dal pisloneg () e una grandesza woicalvg dal grado 4l esasparanone  meccanca [inerriaie) g
iciodmameca dal motore. &l regime o polen?d massemd

w=2-n P W —

Malla fecncd molonshicad viene usuaimente wchcale con i fermne o pressions  mediy effettng (FVIE]D 1 Gvoro ulie
fornfo ad oo crclo per unda di cumdrata

PME = H‘:, ! Cuesto valore syitetizza ndicatnamente | vel of pressione raogunt el cindro. cioe e
A 7Y ; soflectanon @ cwr @ soffoposto J molore @ sopratutto o suo grado df meympamento

La polengd specilfica greale (FSA) é una granceeza grossolanamente propodionale & Rissi W i
termict che allraversanc i@ pared del clndro @ quindl @ saltl termict 8 ol Sone soggeile PS4 =—LtL=PAME —
Chiesta randezza & wmadice defe tensiorn Termche a cw sovo soaocaelte ke parett deda LN i

camea o comblusions, | celo dey pElon e | pondicall Tra ke sedl vehore massume il valore dela PME e cela b nal
(rado o esasperatione glodale del motore
La gensgd globale ¢ data oal rapporto ra B rmassa ol motove @ kB sug olndriata ed & indice della Donda

meccanicd” del proputsore; s@ W valove & Dasso I motove ha un glevato rappoito wWolly/Den0 opours & Costulo con

=t oftiene
maltiphcando la
coppin por il mumero
dei giri
E materal sofistica
: Sa prendiama N considerarione motorl con e sesse soflectaziont pressone (FVE) e inagad u) s pud vedere che fa
HI . """l""'.'“hi DOMEEa IMassnmad @ proparsionale solp alla superfce Iofale degll stanfulll che pud essere scomposta W due perametn
- che determnano [archretiura del motore
thirants § clcko - mApporfo cosa alesagon (C/0)
3l poasono veithcaro - ramero. del olnan (£)
anormalin
dal rendunento |
® la giusta 100 T |
cotTiEponfenza ri TR | II 7
ta la facaturs !-"'r;mm,._": "_'l_”,”.. |
delle valvole Mas 100 kW) b ' .
® | piechi J,"' {135 0¥ i
i e 'lFFl..““- & 10200 iy 150 |
© dopressione ,r"'r Vi cancrald folak
‘Iml.- z - 7 - § la poterga  rmassma  aumenta
@ wlo zcwico ..--"; _.‘_,.1‘.. 100 quinchi per franonamentt olevall @
Coppin | basso rapporta L0 |
Mo 107 P ™ |
i B0 ipm N |
0 I
a
4 5§ & 7 B 9% W 1
— i 1000
——— A— ——— A— ———
— — — —— ——

Motore
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Le dus combns

di combustione

In penerale un motore con basso C/0 formsce &
polerga massima ad un regime o rotasione
SUpEnore

Alfaumentare deal numero o g occome
aumentare 'anticipo o accensione per evitare che
la combustione prosegua froppe oftre & PMS con
conseguente diminuzione del rendimento e defla
PME Inoftre un alesaggio  elevato implca un
aumento della massa ool pistong e gumndh defle
forze afemate dmerna a scapite della massima
velocita media del pistone. Cundd  alf almentare
dellalesaggio la w e la PME non nmmangono
costantl percid aumento o pofenza sard infenore

a quello previsto,

di combustions

hanme uns

conformazions if hmme nfenore del rapoomo  covsa/alesagoin 8

:Ltmmﬂh legato alle esigenze defla combustione, al'sumento
dl

cantrala,
Con In ndumons

delle pergite termiche e alla difficolfa o oftenere
elevall rapporti di compressiong.

del’ angolo
tra gl nssi Infath I3 testata & stata interamente ndisegnals sia
mn“‘uﬁ;n" nella struttiva portante che nella disposizione degh
B bassal orgarw  lemy  per creare  una  camera o
& diventats combustione compalta e raccolla aftomo  alla
pil compatta candela per non vanficare Imeremenito o poternzs
dato dafla ndumone o C/D con wna cathva
combustone,. bmtare d fenomeno  della
detonazione e supportare  wlenon  awmentl o
Aesagoe.
Lo swir ;
si ottiene disegnando
dedi condott
che immettono ara
pids i Un ulteriore parametra che influenza la
sl oilindro. combustione & la mensitd o turbolenza

Motore

deda miscela n camera df scoppio da cur
dipende | grado of omogeneezamone
della miscela ana-benaina, la velocitd o
propaganone del fronte o flamma e la
mitanone  delanticipo o accensiong

mﬁm af aumentare del numero i gin,
mﬁuﬂ:m La turbolenza & costiua da ampe Zong
in un‘unica di fuido dotate of un moto organizzato
::nl..mmlﬁ: scompondye n e vorticl pancipal che
nell'uitima fase POSSON0  @ssere  genévall con  mntensia
di salita controffabile framife opportune forme der
o nella prima condoth
di discesa
Se o s
di compressione agouninve  nspefic a quells  nafurak
genarando corspondenti a un condolto disegnalo
un vorfico toroidale. per f mughor nermpwnento &1 ha un calo
La microtubolenza ‘.‘ del rendmento volumetnico dowvuto alla
:-nunﬂq.iiu I Mquesh misrohirbalenza spesa ol energna del fludo per generare |
globalments fermo VovTic,
ma dotato
di una forts
ogitazione locala,

—— —r — ——— ———

— " e R i
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MNal mztemn
desmodromico
Fmtera logge p—
di alzals

della walvola

@ comandata

i modo pgidamsnts
mesccanico

SATIEA NCOTE0

a migdhs

i mchiamao,

Gli azsorbimanti

i potsnza

A regime Mmoo
dipmndomno

dagh schem

e cartai

i distribinons

a confronto

a dal tipo di curva
i sccelerazione
g atna,

TS comungue
a tvore del desmo
Is minor

potenra disspats
wi regTe inderion.

[a arm Ducati adofta per ¢ propn moton
ung distniienone of oo desmociomico
dove lintera legoge o abata delle vavole &
cormardiala i IR rIgRIarTenie
FRECCanco, Serdd ol lam neorso A
miode i nichesmo

La poterga assorbia oalla  gstnibizons a
ol Vang, rosso Mmoo, inearmente con
i mumero o gl menfre nel desmo” ool
cuba  Hmoheé pel caso o fesalure
squadrate”.  come nef case o molo

supersponive, | ocue [y oy dstrdaerone
Sisviono kB slessa polenda ai regwni
MIASSTT W degmadirarmeo msURa

vartagorso pey Bl o fegrmi fenian it
el caso of fasafure “sowve” B disinbimione
fred@monate, er  evilare | proiemy oy
starfaflamento  vahola-camma, costringe  acd
adoltare molle oo ngcke che assorbono
U polenza,

Oal punio: o wista udiodmamico, naltre, sano desicioralall fasanire
wHrpfte™ @ con forti alale che comportang forli acoelerazion @
picood ragey o cunvatura o testa dafla camma,
Nel caso dalla distnbuzione classica, dove & punfena & premouts
clalia mola contre I3 camma 53 nelld Bse o acceleranona postive .-r/

che negaliva, & generang  elpale  pressiont

superhce o T8sfa desd camma

Heitrnans  suliy

Eu"li.u.-h:.-_

Speciaimente @ bassr recym, ouando B fora defe molle &
Aoco compenssla dale mede @ b Dasse veocta O
sthscmento non conserlond @ brmamone o un o sulficente
Velo dokc e canwma @ purdena & o avewe  un
Cannegramento

Nel dagmo, mvece, I punferg & pramata conlrd 8 camma
solo pelle fasi o accelerazione positva @ camibva - sede o
appogoe  nefle  fast df acoeleraziong  negatve andando a
premere sulla confro-camma ed eviando B 2ond ortica el
CATITEa o aperiuri

L atio vanlago oel desmodiomicd . @ felinazions  ogl
sistema vibvante massa-mols, costduto dall equpangon  mobie
fvaioa e Danciere o iochenng) e dalle molle
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fdeel mureve desma
(s destra),

coni Fangolo

tra la valvole ndotio
a 25° il pemno

dal hilancier

di  aporhura

@ zinto sposisto
all' astermo,

mwiire  quallo

dol bilancmie

di chivsun

& rimnste sllintirno.

Nelln nuowvs testain
[mortibn),

Nel sisterma desmodromico dells Ducat
ooy copena o vahole foue ol aspranone
8 due ol scancd) 4 comandata oa un
albero a camme Su cascuna  vahvold
MIECONG W eancere @ oo, ohe
regoia lapeitra,. ed un bilanciee "8 L
che rmegold @ ohusua  cAsCUND
comandato da  und camma o
passagmo oal 896 al 988 Tlestastreifa”
futta f cinematismo @ SIaD rprogeltato
so0ng Slali spostali ¢ centrl of rofazione der
Ddancen in-modo da poter merementane
e acceleranon rmassime  offerwiad  cal
Marcansrma @ mrwnegase B foze ad |
marrientl agenll sudl organ meccanici

Il desmo Ducati

aAssl A CamETe
modisinte tre azole
@ zono  sarrato

i  posiziona

con  alirettants Wit

{‘angolo tra le valhole & passato da 40° a 25" nspetto
aifasse ael ciindro (137 per lasprazione e 127 per ko
scanpo) per offimezare. B forma della camera: o
combustions in tineone dellaumento o alesaggin

Lo spario a disposgione ra ol assi dalle valiole sl & nidotto
8 par manfensre B ocandeda cenlrale @ stalo spostato o
blancwere o apertrg  alesterng. mentre ouello dl chusuea
vene montato sU pent adagtl i for ciechi ricavall su un
manicolle o acce Licinate che  posto  centraimente
svoige anche b jureione o confraggio @ passagoic per i
VN0 Cantield

Anche W percorso della onghva o OslmiEEone o stafo
ameEzato, npasgonando e pulegge ol @ avmenfantdone i
dametre, pof dirminure e oscianon dovite al magoguone
regnme o) rofannne.

L pulegge trascinafe data cngivg sono org cantrale su un
mancatle d acciao con wa Dantura  fissata  all estramits
fel’asse 4 camme & Sond W8 N DOSZone da e wi
framie forr asolall sulle pulegoe ¢ possibwe B8 regolasons
fne delly messa in f@se senda oover smonfare ia cmgha o
ehstnbuzione
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Chresto schema
Fppresents

In dizposiznone Bpica
i un bBanco

di flussaggio

por isolas

& atudiam
soparAtETBnte

la propieth

e ochirumrnac bie
della zola valvala

I coefficientai
di efflusso

Lino tfer pararmetn che megio atla a cagre
8 Ccapactd oy asoware ana oaf molora @ W
coafficierde o effusso dells vakola Cuesto @
gato oal mppordo ra poitata reale of o
passanie
soostarmento della valvola & g parala rlaake
oy ana ofw pofrebixe asprare ¥ molore

For dati valon del salfo o pressione a monte
[2
coefficente vale

Hevata moo sffetive
i passaggio

Lo = 0,/0,

LA paata rege s rmisura sperrmerairments,
mentre per J caicolp. gefla poviala
Py usa unarea o menrmente A che pud essere
fopits
enframbe fo poviale sono propoionall gquesta
ared juna delle
cortina”)

ditraverse  Fareae  hberata  clalio

vafle dafla vavala o celakata |

iaale 5

sepuendo dvearst onten, wisto che

U usate & b cosl detla

= possonoe ottenars
con valvole

ii grande chameiro
& scapito

el costhclents

i eiflusso,

2.
%

Tramite Faies df rfenmento & pud calcalyie cosl una arad effeltva (A
che & ja vora grandezra sunifcatnva per valtare (efficenga ol una
vahola aoll effetti dells “respwanone” del motore

A =0A

Cleservando B formida e imimadialo capye. ohe un ata area effeltva 51
D offensa s adollandn vabhole grand! ohe presenfang perd un
basso coefficiente of effusso, iz con f processo apposto. Man & deno
il ohe @3 scefa P ocwiEsta s sempre gdoitane vahole con g

Motore

: e
il |'H-;imlm" . chmensond massme permesse dalls grandezza del cilmdro, wfath con
aran smulars : h vavile prl piccole | perdita comnessa al restingimento  dellarea ol
Wonoo-comkca ) [ASSACNTO D Bssere  SoVra-Compansata . oal  migiovarnento.  oal
dutermanata \ = copfficente o effusso dervarde dal minove  dsfurbe  aerodinamico
dall alzatn angmalo dale pavef del cinard @ dalle vavole sltesse al lisso o gas
e dal diametno T E
dolla valvola,
L atnmento o alesacgms. ha permessg o bemsram e
utngzare valviole pur granch  aurmentando
larea o passaggio teonca o scapito of
un magoior  disiurbo  asrodinamico  oel
fndo m ngresso N oo, perche w e
comungue un magoiy stuttamento defa
,u,;r_-r.-fr;p dala camera o Combustions
;""“‘“,‘“‘ I da parte dalle vahole
delle valvole
£ & oitem o
COTTLIELE & Ca = Cor coofficiente dl afhuzso espresco 0 bose ale rolotive sree Ol parzaggo
N slineento Hidy st waboola sdimersioralipsts il diametro
dal confficinte
di afflusso, dovuto
al mighoramento
ﬂ"ml “"I"i“' 499 [ OES T I8 (BOEE) Lome & pud vedere dala fabeda @ versone o4 justa
- . : - - gel 995 ha une shultarmento supenove del 17.4%
sracla | peta | aumento | sraoe | pesta | atrmeno nspetto alls versione da stracda mentre nel 998 solo un
prore 1 i | aumenio del 4% pey ewilive  un  @COeSSNVD
s 40 42 4 28 28 B decadimenyo dal coelfcrante o efflisso
W RO | 1 ]
AT
] Y = T Cf) 23 e
e I ! ! I
I B =} Il'l-u.1|1|'.1
¥ ] pd | Q& 7 i (g T bt o : ! o o | = ; . v i P
stuttarmento 1 | | 1 |
e — ———— —————— ——
— — —— ——— —




p La propagazione
2. | delle onde

S conscten leffetto sul fuwdo presentée m un condofto  dovito al

Mmovments o ung stanfuffo Ealinenfe farmo, S DU FRmararns
che i fuido adhacente allo stardullo subira un salto di pressione e ¢he

r.l-.rﬁﬂu.:' Sard o) SOVIgIVEsSne O depressonse a secondd dela arefone
el rmoviTeG

-!'_.'.'uu.'.'_im varanone o pressione lenderd pod 8 propagarst Lngo il

CONdoifa con ung velootd of propacasiong pan a C =0 u dove U

Se ImpriTaTTG

allo stamiuffo : !
un rapido @ veloctd impressa dallo stantuffo al fledo e C, & la velocrd ol
movimanto (Xs) sialy smmdalfl, propagasone del suono nel Miido stesso. £ mponante conoscere 2
::llgﬂul‘.—dbm Fir “"d".n oy, pialfra drarmica o messone dale onde al fermine o Wi Conelito
nol who s :
cha =i propaga =R . — -
mantenondosi uguala T .
A e FIDESA i
Ouesto ity ol oncla. o
detta prograssiva, 2 =
& gualla i maggiote Cq i
i s56  motlonstoo, 3 e
l'ltlﬂ'ﬂ I . o pwnwlan. Tau sammLay
H 8
: a7
e
T —-———Lﬂl—‘ =
Cawie
Fo e 'R -.'..',EEH-:. _.__l//_. 1\"
Se (estrermita del concalto & aperta londa $ nflette nel 1]5 e il S
modo seguenie ) S s S ) o -c
- & velooita u affo sbocco del condotio raddoppia l\\
ato shocoo s anvilia @ sowaoressiong (o depressione) -
quindl B pressxme Sara pan a quela ol aminene ol - .
e \\.’_,_ Al WL (R A
LeEcna +
- onda nsale allindetro  condoito ¢ cambia segno (onda wimwiilk
o sovrapressione 5 trasforma in onda o depressione e RO ] n
weaversa) Earia
Lo studio /J w 7/ H
o mmﬁi Se festrerntd el condotto @ chusa londe s rffelte nel - g B
[ Lihdtelyl LT ¥ r L ﬂ_
h ] 5 -
& Vit ol mada seguernie _ . i e e st .
bl i veloetd o dalls chersura del concelto s anndills
i una senie - i@ sowapressiong [0 dpgrassione) crasce -
di wonchi successiv - fonda nsale alfindetro | tubo e consernva | segno fes. e e
vt CNIERT £ SOVIAWEssona fmane: fak)
,! [._ et
Iﬂ"ﬂ'.'ﬂ Hﬂ'lﬁ o= E
- _..i"r

' - -

Nel caso n ooy Ponda ncontn uong varamong o sezione dal condatio
questa & sdopoa n o due onde La prma, osita onoa: ilessa, Toma
indietro nel condolto, B secornda. defla onda trasmessa™. prosegus nel
Conooilo 1 sua corsr Dversa sard B naluva ol queste onde a secondd
cedf tpo o vananone del condotto

F""ﬂ"‘""':““' con un resangiments ambedue e onde hanno lo stesso segno o
P AR SO quela nealp nspello alla quale B pllessa ha moauky minore @ 3
all axtramith frasmessa moclio magooe
dim condott con Ui aivoamento Tonda rasmmassa ha Sesso sagno @ moduio
& aspirazione mimore di-queta meele. mentre B iflessa A seqno opposto- @ modula
{"trombatta”) TIFONS
Ia =i forma attimale
& clotarrvimag s
da guasto fonomoeno,
e
—— —r —— ~—— ——— E
— —— — — ———
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attravviersa LN unkca

e scarico

Ouestr fenomend vanno ad miteressare sia | condolts
i asprasons ¢y quell df scanco & 5 siuitano 1
loro  affetti per mighorara 1 Lnsonamento ol
mlve

Condotto o asprasione nefle fase o aspivasions o
molo  ciscendande el pstfone gensra nelia  parte
miFale gel condolto dove @ posta & vahola un onda
il depressiong, Questa onda nsale  condofto hno
aif afra estiemiia apenta @ w & mieffe rasiormnandos
N un'onda o sowrapressiane ohe tornando  indietro
caiiDwsce a  spingere  lama, ©osi Compyessa,
dentre i cilndvo 5 ottene  cosr e
sovralimeriasioneg cingmica

Condotto o scanco. nells fase ol scanco Fespulsions
oel Gas @ & nsata ol psfone ganarano  SUaTo
et ada vahola un'onda O sowapressions. Ouesta
onga: percore I eondotto e alestrernita aperta e
v & riffette trasformancios an un'onda o depressions
S8 questa onda punge alle vavol curante i [ase
d'mcrocin (guandd sono sedmaperte sia e valole i

o ot :i!'r. - A
L S
b e )
" e gy

]

luce alls cuole asyranione che o scanco) favansce i lavagoo deta
& collegato camard ¢ cormiistions, i TasnEEone ol gas o
il collettore t:” scanco entratl nel condofte o aspirazione  chrante
L U fincrocio e N pre-avnaameanto dell onda. o aspirazions.
Affinche g effeltr i dela propagazions oelie onage
oD Tr slanc massenezall @ mporante che lg stesse onde
PATANe e arrving nel postr gusty al mameto grsto
Fer lar si che Quesio awenga S aoisce  sule
tingheezre dal condoltr stessi e sufls  fasatura
z ~ccome N regeme o rotanone el motore infisce
o, f"“ sulls velockd defle onde. & meno ohe non 5 usinge
i -'L“P “H";‘ therd condarti 8 ungheeza vanalwe B massimezazions o
_ _ T quest! fenomen avweng selamente all nterno o un
:aml.wl & nstrelto campo o Binsonamento del motora
il “'m: e : - cl-_"‘_". S il Al o Rron df questo campo f motore lreonesd
il veloohs j} w mediaments bene . falla eccazone PDer Un fegime
goenerando onda, I L pafficolare & gquale s awad un effelto o
Par il m“r = anfrisonanga”  ofe  poderd al  quas fotale
4 mpirazions g e annuliamento delle onde net condatt e quind ad un
4 di deprassicne, netlo calo o) prestanony del motore stesso
mmrtre par guslla
i scanco
& i sovia-pressione.
le onde, giunts
i sstrain
i condott
= riflattono.
— —— A— — ——
— — ——— ——
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Scheami delle dua
apposte filoaofa

di dizegna

et condotti

I pramo mra

al massimo
sfruttamento dell wea
i corting

una forte azione
frenante cauzaty

dalla valvola.

Il seconda tenda
ad  uhlizzia

al mogls aals

una moti dell areas
i corting

ma con | massimo
‘woatficiante

i efflusso,
sfruttando

ih condotio

piln oblitue repatto
alla valvoln,

condotti

La scela del tpo o traccamento dell andamento der condottl oscilla
ra | due cas estreni

i pnmo fraccarmento cerca of mantenere d condoffo d ol divifto
possibie per far amvare d flusse d pid smmeincamente possibile
sulla vahola cosi da potar sfruttare la sua massima area df corting I
problerna o queste tracciamente & che | flusso incontra quasi
ortogonaimente {1 pstteflo della vavola e ne wene devialo
bruscamente. Questo comporia una ndunone del coefficiente o
effiusso e del umble.

i secondo hracciamento amva mofto inclinato nspelfo alla vabvola
guesto permefte d utiizzare solp meta deff'area of corting. ma porta
anche ad avere un ofmo coefficiente o effusso, wsto J piccolp
angolo of impattc tra flusso e piatiello della vahola (In gquesto
condofto lasse pwd essere & imite pedeffamente retilineo. sl crea
alta turbolenza o tumble ed & sufficiente una vahola pW corta e
leggera perché wene subito scansala dal fudo, wnoltre o testa der

motore puo nsulare i bassa)

il
:

L
_gig
:

QE?' 8
1
;

Langolo o wmchnazone del condott @' una
consaguenza dell' angolo di inclnazione delle valvole ed
gsisle un angolo ofmale Ira asse valola & asse
condofto che ottimizza o coefficiente o effiusso e lo
sfruttamentc dell’area df coming, Fangolo adottato &
sempre Wwn comgromesso  ra lottnEzazione
fudodnarmica e 'mgombro in altezza della lesta (oW e
streffo langolo fra asse valola e asse condotto @ puw
aumenta 'altezza della testa)

[ ‘oftimizzazione defa posaone degh organ o
disinbumone ha permesso o realEzare condofti piu
corll @ reltiined con mclnazone prd wema al’angolo
vavole nspefto & 926, quindl mnon perdite of canco;
menire la ndugione gel lumble non @ problernatica
perché nel moton con corsa cofta esso fatica ad
mstawars: @ qundi m moton ad ate prestanory unico
mote che s genera in abbondanza & fo squish nella
parte fnafe dells compressione.dato che W moto o
swirl non & presente nel moltan a 4 valvole
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Grazie alla semplice architettura del iciindnee a L
il basamento e cosifuito da due senwcarter separafl
da un piano verficale e includonc anche la coppa
dell'olio, mentre | cilindri sono separatl dal basamento
e hanne la canna ncavata da fusione con riporto
superficiale al nichel-silicio.
Per il nuove motore 998 e stato nprogettato anche i
Sermcariel destro basamento per tre motivi principali:
hl f'"“':‘h"m 1} migliorare il rapporto alesaggio corsa; il basamento
A 998 non consentiva ulterion aumenti o alesaggio
da pozzetto sernza mterferre con le sedl dey pngiovveri che
por il pazcaggio colleganc teste e cilingdri,
:":‘“P"'W' delf olio ?} necessita di avere carter fusi in temra perché non
NHII‘HI-” : contengono  porosia, hanno  una  strutfura  pid
dail aspariens uniforme  del matenale e si possono  effettuare
del reparto corse. trattamenti termici. la bonifica per awmentame la
resistenza meccanica e un everuale fraftamento pey
mughorare la resistenza a fatica
3) migliorare la forma della coppa dellole e la
poswione defla pompa
LoD n"‘uﬂu
o bacsd -
con  niporto <8 of 4
:h :ﬁzl-:ul. . \“ -_::- | nuovi carter motore denominali “coppa bassa® devono
par satramba - Fappelfativo ad unappendice nella parte nferiore nella quale &

stato ncavalo una sorta di pozzetto per ollo gove si imimette Il
pescante defla pompa d lubrificanone che in questo modo s

por it liquido e trova sempre parzialmente immerso indipendentemente dalle
:ﬁiﬂﬂ-ﬂﬂu W 9 . %- : condiioni o assetto della motocicletta. Inoftre | pozretto
R rtiatice ﬁ' % raccoghe una buona quantita d'olio in una zona meno disturbata
o lo srpie superfic 8 - distante daglh organt n movimento @  dinvnuiscono anche fe
i appoggio. -~ #I‘: perdite causate dallo sbattimento agl elevali regimi di rotazione
f-ﬂ' i ! che si raggiungono delle moto da corsa. Cra if pre-fiftro a reticella

- !ﬁ Lt ; e posto In poszione verdcale ed ha maggiore superficie filtrante

= per diminuire lo perdite o canco allaspirazione. | condotti di

Vista in serons

dolla parte hassa lubrficazione hanno subite solo una sene o afffnamenti  per
ﬁ" v "“":_ ottimizzare if flusso di lubrificante al vari componenti, diminuire le
in P i '“'"_“ perdite di carico ed aumentare ['efficiernza della pompa ad
ora verticale, ingranaggi, fa cw ciindrata & nmasta invariata

dul filtre & reticalls Sia le teste che | cilindr hanno subito un evidente dimagrimento
:'Ll pomgs dell olio dovite alla rnduzione dei passaggl del  fluide lubrificante.

sovradimensionati nella versione 996 per consentire un aumento
generale defle superfici of accoppramento tra testa e cilindro

| supporti degh assi a camme sono ncavall direttamente
nelf allununic defla testata e completati da cavalloti avwitat
rducends  mgombro  nspefto  ai  precedenti  cuscmetth  a
rotolamento.

ggreg
Tl
%@ggi

i
%

§

Serione del cilindro
I'wmypin parte guicdata
dal carter motore
parmatie

dimension esteme
molte  compatie,
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Lo biofle ad H
“rovasciaia”

TRk S

l& oo trasioni

el taraioni

nella zona ra plede
o fusto,

sone gquind preferiia
por 1 moton

ad alte prestazion
nonosinnts alavato
ooato,

Il manovellismo
di spinta

La bela e un elermente atamente sollecfato 1 quanfo  frasfensce
afla manovella e forre oy combustione @ quede dmezEa o quingh
deve assere conlernooraneamente lBooera e resisterie. per guesto
motve ned motfon da compelsone ¢ soifamante realgzata m acoan
affo-legato o i itanio
1 ~— i Soltamente la sarong del Kisto @ 8 “dopp T ohe offfe un afto
modulo o resistenza a8 fessioneg e pud essere. oftenula lacimente
per stampagoes. Ney maron da corsa mvece assume la forma o H
rovesciala per MWnEFare ki concenirasione defle [Ensiary  nena

A A E & Zona o ransone Ira peede @ usto, questa forma S ofhene soio per
L o L - aspotazione o el & guirngl & molo costosa ma s ha anche un
confrolio esafto dal peso della biella
Sog b —;:] 'i i e B8

H nuowa

albvero motore

fin basso)

ha ln corsa ridoits
da. 66 mm

a 63.5 mm

& un diverso sistems
di calottamento

del volano ma &
sostansialmento

identico

Ruardo afla cmematica del manovelisrno  occome un Hasso
valore del mpporto fra § ragore o manoveda e [inferasse  dealin
bvella, porche e forre o merzia @ b spinfe dal pistone sul efingro
SON0 NopoIONall @ questo fattore

el motore 998 questo eppodo s & ndotto da 0266 a A250
grazme aly cimiutone della corsa dga 66 a 635 mm menfre 3
bredla ha mamtenuto un nterasse o 124mm

I opestory sono Licnall & nspelto ala 556 hanno  perso W
rveshmento superficiale antiaitmto, sono stall alégoont nducenda
faltegra  dal mantelle e sfancando utenormente e poiale. W
pistone  della Moo da gaa ¢ ancora pui  ateggenta @ vede
Flefminaziong of un segmaeto rspefto 8 due pu o raschiaoto o
guelo oa strada

(1l atben motove del 298 sono camivah nspetto a quell del 258G
sofanto per ia coisa @ per W sistema o caleftamenta del volano
non gl con cong @ chawlta ma con pgrofilo scanalalo, o
spenrmentalo siile mMold 63 pista

Repetto allr versiond posto nel Testasthiela Fadozone o Dele
n manip e lafeggenmeanto oel msione ha consenifo una forfe
nduzione dey confrappes:, rendendo  molore pu pronto @ salve
o regeme, nele versionr da pusta lalbero molore diffevisce per un
leve alleqggenmonto all imtemo defle marnae nelia 2onag del pemo
o rmanovela e par B nilurd superhcsale

el moltare 928 le walle vengono guiiale dal pstone & non dall aibeéro perche
¥ minone  damefro dello  spndlto nspetto 8 quelld del pemo dil manovalla
ouce ki copva o artrto quindl & Manng minol percite  ongarniche, mentre
malle versiooy 896 Dposto. dove s privilecna [afficabiltd, e Bielle sono ouidate
gall albero,
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hbppa Inedsns chnded varicale

Il sistema
di i1niezione

I sisterna of MEZioNe-accensions & un sistema  alBiromnco
che, i base ad una strategia o contiolo,  megole i
Lmmonamento  oel matore  comandando g welfon e
laccensons

La strateqgia o controflo pu uiilezata suy propuison asparati sia
n amiMo agomshico che produttve. @ @ o /N in o
rapprasenda langole defla vahols 3 Bl cormandata

Cairat : i
i L -r.fl.._:.l. dall accewratove ed N & vefocda o rotanione del molore [oh
meac)  WIGEss! del sistevna)
Le uscie del sistema. | segnall o comando per o attuaton, i
ncavano attraverso latezza o curve incimensional sul piano
o N, chvamate “magpe prncpan”
La cpuantith
di carburania
miaitato dipenda
solo dal tompo
di indezionoe
che =i focava
dalls  mappe,
diverse
per i due cilindsi,
i funzions
i velocith "
di ';‘:“""" : 51 . i et Le mappe prncipal nel sistema Ducall sono 2 specialerate
e WL Ehene Sndtro artinite per 1 due clndn una per 1 termp o ivezone. @ quingy per ja
' quanita o carburante, ad ura per fanticpo di accensione,
i sisterma  oN pwe”™  non consicera stuanon o
i funmonamento paricodan che nohisdono ung varasong delia
strateqid prncpale, ad asempio. guando § motorne -8 lreddo
' quando cala/cresce B pressione almosferncd o quando o
; piola accelerasdecalera Improwsamene
I. Durats  For  sofvere  Queste STUEZion S CcoVegoono. e mappe
menone prncpal con fatton o corremone (percenfual per | inesone
{, m2ecl  ardfwve per Fanbcio) ncavall o o maooe blrmensianal in
Amnone  del paramelio da cw dipende B Covrezione
fremperatura oall acqua, pressione astema. ecc)
Al A
Farinia Fom
Mappa anhmpo BCCenSEnES
Le Ma@pe o Sono meaviale oa un o mooeo maleymaboo ol Grad
2 paammwiro propusore ma & banco o prova s Un murmero indo o purdi w SOLCIED
fondmmantalo
& Fanbisksc N (veatpont) ed mterpolate per | it ot insonameanto
i accensiona, wiermed | Dréakpony sono disposti 1 modo non  omogeneo
Ai risulteti descritt per avare una censitd maggone nelle regionn ol RIngonameanto
" guests mappe R debcate, @ quindk un conbialio pid accuralo dove sepve
8 poszono applicans
fnttor di cormarions
par  mochificane
il comportamento
dal motore.
— S— — S— —
— AE— AE— A— EE—
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Il sistema

Race

ke | dl ilnliezione

., Il sstema utilezato sa sur propuison Ducatl o) sene
che per kb compelziont SBK @& ad  nezione
seguentiale fasata | due nielfon vengono comandcati
SECOVKID B SPQuUerva o asowanone del olndn e
ferogasone  muo  nemre dallespansione ino
Al 2Enirazions (N8 NFEa

Linmtiore, pur proprarnerite. eletiiowmelions, Qresenis
allifernc del covpo wn awalgimenito salenacale ed
Une sl soidake ad unancarelta magneica Lo
syio. sufla cwl parle terminagle @ posio Un peamno
sSpflEzatore, ¢ préfmute G2 una mola contvo 8 seae
di tevpta clellinsttore chiudendo B Mice o scanco
Facendo  crcokve cormente el solenoide  gueso
generd N campd magnetico ohe alfrae Fancorella
g qundk o soilo agrendp 8 e oy scanco &
guantdd o combusnbile che  deflisce  nsola
ODropvEonae solo ala curaia del apertira  perche

Lirrettore

miil nuove  motors
& posizronato
zopra In fartalla

o Weng rnartenuta costante B cadta o préssone
oy "":::m Sl ruelton framde un regolatore o) pressione

pili omoganea, [ sistery  (ucati adotfano un solp _inettore el
Linesions & cilng m poséone carmfale a goccla a8 monte del

soguensales fasata. coipo -larfalialo, @ non prl soifo B vavela come nel
8288 Ouesta solimone rmiglora 18 miscelasione el
carburante a requme o rofazione elevan « carburante
rveflate da un oneltore solifo @ larialla ha meno

Iempo par muscalarsi con Fava

{ Vi @)W

I;@f
1

e

L slattroinisttors Lwveltore & pilotate i logica negatve  ullezandlo  came
i";dﬂ"ﬂ:_m n_f-*.l:l.:.'J.urh-'* afa” la Dattera e con I segnaie 4 J_Ih?sm CRIrEry e
il " Eariarlind. fmiegione: so 1 segnale o “nelfore chiuso e minore defia
I carburante inietiato tensione o Dallena 5 plo apnre [mitore (81 ewta pero W
& proporsionals resclyo ol brucire lo stad di uscia)

:; d‘"‘“l NE A W sisternag of accensioneg @ di fipo mokdtve @ compasto da un
b8 atlica gruppo - bobng-cancels  pey oo, L anergia  ampiegala
msgnoticamente nelaccensione @ propamonale al penodo o dwell (@ ow
I ancoretta corsponde wy angolo di dwell consideranclo rpm) dumate
aprando linisttore. ae ool comenfe e orcure pamano dala bhoborwa e ohe

precace | punto of Lioco

5

o AE, erpw g

| L

1
h

o

r.!":l:?
H il

7

Il sizterma

i mocensione Ducati
@ statico induttie,
WG aTvare

a wvoltaggi

it elevali.

| meodul di potenzs
cariceno e bobine
oof . Ln  Cero

ar
i

ul

. A,
L
o

PR R SRS

i

1k

ik

MNew sestery Ducar! Fenergia wmpnecala e costante. Per cancare

arvhicap . o
sapette alls scintlla comattamente e bolima TECU mermorizza | fermipo o canea
dolla candeln, precedente  sinffancolo per  Taccensione  sticcessva (8
| ? tensione o Daltena resta pressoche costante)
JEE—— e A—— A —
— — A— A ——
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LLa centralina

i cuore. ded Seternd of IMesione-accensons e una
cenfraing ggitake a mroatiugiore (Engme Condrol
Uind) I mrcroatfuatore @ Tunone”™ of  un
RCIoprocessore i uno sfadio oy acousEong dal;
2 0 LD Stato off usols (0F polerya) Sincrongzas
gl @ repenbye i commercie i foema  rregrala
{ach esermpw ¥ Motorols DE33.7)

{ ECU deve operare tra +30'C e +680°C con una
fensmong of battena che vara da 8V a ISV fun
regoiatore o Tensiong almenta | cvoutt digiran)
resistere & Wfmilfa, Cancly  meccanci e
nfererenge eittromacneliche senga alterare e
sue Capatta o elgboranone

LECL & un sistema
slettromnico  digitaky
ine g ato

a microattuators;
eoimprsnde

Hf ITHEFOfTOCESSare
interfaccialo

ad un banco

i o,

staadi

i acquisizons  dat
a stadi o uscia
o poleTEs
EiMGronEERt.

La ECU & il cantro

[ harcdware defla ECL! wene progettato per W
controdio o prapulson complesst ko stacho
uscfa pud comandare o a 8 ruelfon i

ACCONsIN @ o S @) acquisEne & progertaro
con moll ingresst  specalezati per dverst segnal
ahalims (8 seconda del trasdution) parmatfando o

COFRNe

montare I stessa wunifd  su o dnverst  propulson
iflErandn  anche ol paFaimee 2 Eovse
oisparvbl.  nofre e ECU modeme  gestiscong
anche o atn aopaliall ersfingl 0 vereo come i3
Domna  del carburate o @ venltole gl
raffreddarmente del rachaton
Motronic block diagram I sofware resdente nelle ECL  (rmware)
impernenta | processo o covrolo speciiEFato
Sefaors Signal Compurter Chuitpuit Aeriators P&y W cento pnopulsore. descrve | range fisicl
Rown's sonditionng siages e SeOnalf .';i'..'_‘r'I'I.,h','_-.':'.!'I'_ !':]'.ﬁ aweftan aa mmpeegae. e
. a0 c‘:l.'l-r.’u.?.l'n.* irmita I recme asseme o
prition GFF/CON  e—te _— rataziong, ecc Il processo. eseguo anche 260
WIS TpRd| Ci} - . vote al Seconis & reowTy il alevai
; _"' '::} e passi  londamental  acquiszione  oe
' : R ' pgargimaty o maldwsihicr e oy nBonanmernifo
= JT'H;',I i.;';lt — calcofo de tempy of inegone @ delangoio o
anfico  esfrapogli gane mappe e alfuafione
B s coratta der nsultat

Erigina ST gLy e

pr—e | rallCr o]

Le ECU ntegrano pote o comunicanions et

_— . s
:iﬁmhﬂn Titotlivatve wrms— ::) TR ntervenre dallestemo sul fiimware o sullle
dal m‘ : Lambely pansr e ::>_;‘|;E ¥ U} mappe o per dagnosticare guast) al sistema
o gesiions — p— T Attravarsn meccanisme o) feecback FECL & in
del motore. i ; —_— grado o noonoscere guastl agl alfuator o al
hnigsbonggin 'F‘I'“"‘H"“'L > o cablagouo @ m Caso o anomaia  spegne W
& R —_— e :

- I,-.. motare  Dlbccands  Vinegione  per  ewtare I3
par W' — OFOCNIZOERe O RN Y SCEEES (NS vG

F ha — -
| segnali in input — amencang OB On Board Dhagnoss! a ulenon
trazmess dm Quast ol attuaron
A EPfroea

Duasti segnal
sono In base
par calcolara
i asgnali di controllo T
dhagh  attuaton, e
gestiti dieimamente
framita modul
di potenza,

— — ——— — ——

—_— ———— ————— —
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Il mestoma intograto
i indomiona -

P T

i ol tpo sequanziala

con I accansone
& scanca incduttve
Il asstema

di controlio

veds d motore

collogati m sensoH
che danng slla ECU
un guadio completo
dal urEmonmnets
dal motore stesso.

Ducati 9 R
strada

1
]

a

[+t
[
1
te
13
1
18

11 T v MWRRELCEE \ ﬁ -ﬁl}
smrtraling daMmones @\\Q ""a. .n"'r- -

L= 17

baaira \ W @

LECU del “Testastretta™ & kb Magneli
NMaralt LAV B8 M uma compatlisima

Lalrwlerla
HiFHTCatE o it
P Crbnchic)

e U, S TP i 1
|ophnral

RETRErE ST e
MO MOES ITETHICHT
[opticrial)

COMTTIIDN0IN B CR
seTore presnora aranluia

b,
dﬁ

pesendometna o latiafs :

wamta iy edo cm b mms ‘_j'

pOrmpsl Saibiamis

lim i Bulariln
HIGIMNEZ]iQ oow it

diwhi bashone

pnEoeE WerpEtalurh segua
bl (una pef cima) " 1%

cenfralng delflulma peneranone . ofhe
shufta un microprocessare MSC a 32 O
La LAW 58 M mtegra knwioni ausihane @
cortyolis ke aleftroventole  der . racatan. i3
pompa def carburante, spegnendor s if

mofore scende soffo d mmrwne o i, & o
. I 1 Diancis elettnco, afrando § vuamo e fa
pohesta O enengia @ supenore g ouells

Lk}

p generata per evitare o scancare kg ballena
Le mapoe panciall song menKrgzare in
una Hash Eprom. programmalve  wa
sSomake  altraveyso un Tester  dedhcato
iMathesis), ed fame una nsolzione o

3220 breakpomt. G40 puri

W-Sa ot SEnsov @ comoosio 0a
I polenzomelio accopeo alls vahvol a
farfalia
2  sensore o pressione assokits
mcomovato nella ECLY
o sonsore o lemperaluna/ pressions
dieil ara aspwala dal moltore
4 rempemtura delobio motone
bH Temperatwra dellacgua del cireulto o
raffreddamenta
@ lensone dela battena
£ sensare gwi/lase el motore

N potenziomelro, | senson o femperatura, o hpo NIC, e
i presskong formscono segnal analogicr in tensone (G5
VI I sensore fasesgin del malore & un ueo pick-up”
ctve,  affancato allmgranaooe della  distnbuzone,  m
rachs o legoene | 46 denlr del mgranaggie @ B
iscontinada, pan @ ouwe denll, che ségnala la fase ol
motore, TECU contendo o mpuls) estrapola il regime o
[EATIONS @ i WSe Con precisonsg mienare &l (vado

Seimgore indutiva PR
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Fapeditorg 3 DiosscH
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T £ B LA

-

BOUDEgFG moDis
micEa  iarata

vola 8 pafelio
gl

raooordn  afrmeslers

La strategia prncipale df confrollo. vene modificata
da van faftonr § tempo of wwarone hase wene

: 1 magnate permanants
tl:l it 2 alioggpamento motphcato per un coefficente o comanione i
wa | denth 3. Biocco matore treone dend femparatura ool motore. aalla ot
dellingr anaggio 4 :ﬁ,ﬁ..xﬁ :fm ez e cf aperturaschisura della farkells e dally pressone
@ il nucleo ferroso B Ui Serli. o, BwRd nel condalto ol aspirasnge A DEena  Canoo wene
m“d“i ; i mleEmenic: {gen) aumadato § fempo o weenone per offensre 8
nel tempo del Musso massima  poterva  erogalta  oal motore Durande
del campo Fawaarnento FECL affua swettate confermporanas su
magnetico | cindn con amticipo fsso a O e poi passa al
sull svwolgimanto, Sequensale fasato
e i co
unn differenzs
di potenziala
m_gui_capi.
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A iy LECU mpegata sulla 996R o psta ¢ 8
L'ECU MF3s Magnet) Mareth MF3-5 Fspeatto affa ECU
@ interfacciata B2 = e stradale” fa MF3 ha una potevea o
m i LA ‘ | calcolo semve ma per Rrwony  ausihane
DASA, c ! come & knea CAN ad | Miw/sec. una
al quale invia $ I"“ magmore  affclabita. B possibiltd o
i dati nicevuti i1 | ey nfenenfe . vwlocemeante sl frmware e
o T:“"*. z:ia ki sulle mappe wa sofftware tramte PC @ un
H- :_I'I-IIIE ;: - Conneilone astenmg o) [po miltara. i saf o
s sin dshboard. seson adolta i pu rspetto. ala  molo
| ssnson T X srackle 2 pokup distinl per - acqusre
sonc collogats l 1 regime o rotazione e la fase del motore
et e e e il iv = - ¥ P y 4 gl %
P L PP NME, - l i o . S e # Ui Sensore _-'..ﬁ fernparaiira  oal c:ﬂ':._mern‘f_
con camplonamenti wor St S cant ol ol i | . e Ll et NTC) ed un sensore el marce
ad una frequonza e whe 1B L CAN (o 1 "o Fisenild, realedalo con un polerdiomelio
max i 100Hz. i 1N ! Wbt meniato U und camma  dellalbero . del
i
] S & & .0
iifiaai HiItH
belggee Y e
Fil S B -
— _'. i T ———
La moto oa corsa e dotata o comandi al
T manuiiio connessl oveffamente ala BCL che
den logger afseano sul controllo del motore
i gl raoeol © Goarshifter Swilell  pevrnette o camiare
dallo attre woith marcia  tenendo 0 gas  complgtaments
o dai sensori aperto e serea usare i freione
collegat, . Gearshiter Switch On/0ff  ebmpna i
mﬂ PAERIENEES sstema o caminata amda n caso o
alla ricostrazions Quasto
dells traisttoria Kl Swich spegne § motore  [obbloatono
petcorsa dalla moto. i regolamaento, sernve imn caso ol inodent)
;:::!"‘m + Engne Map Select selerona f et o :
st B mappe da utiezare e, O
WM i chinti; L TS mrm m K3 ke gl 10R0D .-' l";;:"._' = I-f:*“"'"..-*
O L W K T I.I.-",c;: _:. : ::; i v, \
O " || sasse3szs |)
T L g :'1""-".'
-\.xl,, __::iil_::_:_;"“jj:_.- |
Luntd o scqguseone datl e i data logoer ) ! )
DASY, pud avere collegal fno a 5 senson a : —
nfrarcssl  per @ lemperatura  delfe  goimnne
fiota L LN sonde Bmbda separate. senson sulle SOSEenson
T & par B pressone de e una oefla oy canco - g3
tro lopout divers sullammonezalore postenore. U sensoie Y
di visuslizzaricns collegato ad un trasmetttore allamve per |l f::{‘a }
F ""'"."'."ﬂ'l e tempo precso sul gro detto Track Marker e | — o g —
Rl ' Gyaoscope, par avere langolo o imbardata della sl —
Fl-w ﬂn T
0 pressions L ooeralofe SCanca 2ol Il | o8l racool con. un ——
T“lﬂ:‘_ p collegamento  Ethemet @ mesce & noostiume
‘."""i Ii - esattamente la traettora percorsa La dashboard i
dells Hes CAN, MTE40 & W cruscolle dgitale cela  moto
I altra i saongla al piota pressone  carurante e IF'D
4 sul data Loggor pressiong ¢ femperaturg dell oho atre 3 termmpl e

valootd, e 3 programmi complietamente
personalzzaln e un fasto per potéeny accedane
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A cousa
dalla moerterea
delle precise
concatenazioni
i causa &d effetto
tra intervent
sulla ciclistica
2] i
nella regolamons
dall aasatto
c'd ancora Bpazio
per | “maghi®,
clod tecnicl
che “sentono”
quale sin s
1] nmw
pil W“'i Il comportamente dinamico o una moto & influsrzato da numercs parametn che ne definscono la configurazions: angolo
AP s o StaiF0, avancorsa, passo, posiziong defle sospensionl, nparizions ded canchl, massa non 505pa8sa.,
e giustificazion Modificando | componenti che determinano | valon ol tail paramein @ possibde impamere anche ad una stessa moto
figiche. caratten molto dversr ed Una magorore o INoNe maneggevolezza e manowrabita, owerng ung nsposta alle  solecitazon
fornite da pista @ piola pr o meno pronta e facimente gestibe
Occorre notare che, a differenza del mofore. che wene modefizzato con modell maternaticr discretamante precist | ow
rsultall possono essere verficah spenmentatmente m sala prove. o stucho della cichstica dispone df mezs matematicl
sperimentat molto meno raffinati
Infatti cifferenze o potenza del motore anche dellordine o due cavalt assolttamente mvisibll nella prestanone in pista,
sono nilevabil rediante prove al banco, @ forniscono nformaziont  quantifative sugh effeth positvi 0 negative deffe solumon!
adoftate; 'mseme o fuffe k& piccole modifiche, ciascuna da sola insufficients. fa por la differenza nspetto agh avversan,
Far gt intenventt sullassetfo non & hanno mvece & disposdione nscontn quantitatn dvers da femoy sul giro” questa
operanione perd @ araua percheé guesti ufine sono viial da tutl ¢ fatton possibwl, nan Wiy ¢+ gustl 2 e opmory parsonal
del plota. che possono falsare le sue prestazioni pil defla stesse leggl oella fisica
MNel campo della cchstica & qund possivle offenere ancora qrandi rmighoramentt, menire nell ambilo molonstico + margin
i pitmizamone song ormal molto ot nstretl. per guesto @ crescente o sforzo o creare modeall matematc) ol raffinat
che simuling ¥ comportamento dedla moto su strada
Axvs il o
Aty LI A - . i loms MgOEIn & Ul POINWE PUCLEY SOEDSTENNN @ MM SHOTON:
- Aegols & eterse
L & Faogaln il Fcdnabons celdies oF EEY dhpafn Sl vericals
L diarncpres
T Fuoln Wl clinfomrs ra f povds O contaio el Pesurmanod Snhvices Son § Sereno:
e wti e ._'-'-l i odrevio B poesmates ackebvmahds) od J punin oY nlvserans e
Vg o Slenme ool o Duives i Bvad
atangy i fause @ redonons cels sunly aninneee @ faoe d Eersn
- ey ira ¢ ochiad punl o SONEET B A0 Rl @ pashitieds oo 8
[ Tl
S vy
A P =) &
—— —— —— ——— E——
——— S— S— ——
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Il momento

Race -
Bike raddrizzante
Design
Quando su una mofo N reffilineo una causa periwbante fa ruotare
avantreno, s genera sulls ruola anténore un momento thle da
nportaria nellp stafo precedente. detto momento raddnzzanie
Lina elevata coppa raddnzzante favonsce un comportamento  stabile
gella moto, a prezo perd ol Und Scarsa manegoevolerra una
supersportiva sard quingl caratterzzata da un bassp valre o tale
momento.
Analitcamente § momento raddnzzante e dato da
La posizions
del barcentro
i fortements
influanzata
dal ¢
del pilota cambiando
la sua posizione R, M=a (F-cos B-N-sen B)
i "'!"l F“i"l e T a = acos £ ;| proiezone dell avancorsa sullasse di sterzo;
mm £ nclnanone dellasse o sterzo
ERF sietomna - B: angolo o rofle della ruota antenore, |
in movimento : v e F = mriv -b)Arsen a) . forza Isterale sullo pneumabico,
;m"'“;“':m A N= mgb/ph/p © carco verticale sulla ruota anteriore:
il comportamento . m; massa dalla moto:
dinamico. , v velocita defla mofo;
- e g g e r ragoro della traiettona:
1 F: forza dif trasione:
h attezza dal bancentro:
P passo,
by distanza ovizzontale bancentro-asse fuota postenore:
i £ coefficiente o attito pneumalico-temens.
Esso e qund drettamente proporzionale &l avancorsa (a)
@ al termine (Fcos [3-N-sen ) detto Taftore dinarmico”
Lavancorsa & soffoposts @ conlmue vanaziony dovile af
canchi varmabill agenti sulla mote ma. i generale s ha che:
aumentando l'angolo di sterzo & evidente che I'a aumenta
Le molo sporive hanno N genare un nmcinazions comprass
Nella moto di serie tra | 233 ed | 26" [puwitosto siretlr), Sa nella 9967 sa
l'offset & fisso nella SBK Fangolo & regolabie su due valon (23°30° o
gl 24'30)
monta © fanto maggiore & | raggio defla ruota anteniore.  tanto
piastre diverse, maggiore nsuita a
sia noi materod 3 ’ ! :
(Mg), sia J'{JlrfSE‘FnEﬂ.rﬂa: Nella 996R l'offset ha un valore pid
nella geometria, glevate (3Gmm) & causa degh  ingombn della
che consanta strumentazionae, mentre nella SBK & sufficlente un valore
ﬁm minove (anche perché é sufficiente un mwnore angolo o
due eccentrici sterzata) ed & regofabile (25 - 31 mm)
nel cannotto
di sterzo
25 - 31 mm).
Variazion
ﬂm;’m I fattore dinamico & influenzato da numerose caratteristiche dedla
o il offsat moto: peso. posizone del bancentro. welocitd o avanzamenio.
modificanc |antita coafficiente di altmio pneumnatico-sirada. In partrcolare la 996A
dell’avancorsa ha un peso dichiarate o 185 kg mentre la superbike ha | peso
3 ﬂ‘l'-“:'d' e minemo consentifo dal regolarmento df 1682 kg f fattore dinarmico
o T oy e conseguentemente il momento raddrzzante nsultano mmon e la
molo ancora il managoavole
A
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Comportamento
in curva

A differenza defle veffwre. che impostano 3
curva semplicermente girando ke ruofe aitomo
ad ass verbcal, per percofrere wid frarefiona
cuniinea fe moto devono megars da un lato
secondo un angolo o roflio che dipende daf
raggic o cunvalure e dalls  welocita  df
percomenza della traveftonia In questa modo
infam ko syanciamento ol banceniro  che
farebbe cadere 3 moto sul lato memo defa
cuna equibra 3 coppia dovuta alanone
cantrifuga, che farebbe nbaffare & molo sul
lalo opposto

Fer mmpostare 3 curva @ offenere qQuesio
eguitbre  dinamico, | pioll sfuttane Feffefio
QINOSCOQICO.” UG Mocola rolamone dello sterzo
in diremone opposta a8 quella della cuva
permatte o incwnare corfrettamente Il vercok!
guesta s pud offenere n due modt o
direffarmeants, aopficando con ke mani una

dei 180/56-17
anziché 1980/50-17
con cerchi da 5.76

coppia sul manubno verso 'esterno defla cunva, o indireffarmentis,
con uno spostamento del corpo verso Nintermo della cunva. che (&
n modo che la moto s moiv imperceftibdmente N senso
poposto provocando @ rotazmone dello sterfo cercata

[a 996 & una moto da guwdare "o corpo” [lelevato canco
sulavantreno rende difficoffoso wn controflo préciso attraverso o
sterzo,  mentre 2 legoererza  del complesso  forcefa-ruata
permette allavanireno o sterzare  velocemeanie 0 seguio
al melnaaone della moto; fo spostamento del corpo molo & pov
partcolarmente agevole. dalo Maltezza oel plano of sedida del
ilota ed i ndotto peso della moto,

I massimni o velocitd ed angole o rofo nella percorrenza o una
cuvd & hanno quando 3 massna readone onzZoniale el
ferreno sullp preunatico viene eguagiata dalla forza centrifuga;
fmg = mv r ovvero v = | fagr Tale valore non dipende dalla

Ciclistica

o 5.5 pollici
anziché 6,
- PRR— massa defla moto ma solo da f coefficente di
: el attrito; per questo @ SBK ha un angolo di piega
— - fimite supenore & quello della molo stradale: grazie a
preurnatici con [ maggiore o 1. contro ko 0.8 - 09
Per impostare - - dele gormmature normah
una curna - Le dmensiony degh pneumatcl non miuvenzano 13
"’H“"“""i"“ s M E=0E velpctd massima in cunva ma  definiscono la
una picools sterzats g | ~ maneggevolezza della moto:  allaumentare  defla
dalla parte opposta 1 sezione & necessang mohnare dif gl la moto a pariid
rispetto alla curva af wlocitda oppue diminuie B velocoid o
:‘"‘“‘““" percorenza a pantd i inclnazione. perché il punto
ﬁ'“‘m'm'""‘: af confalto preumabco-strada & Sposfa verso
faocia incknare fmterno della cunva Le molo rfacing usano  Ung
cormttaments pneumatico postenore di larghezza minore a8 quelo
Ia_moto . ch sene: 180mm anoché 190mm
——— <—— — ——— A—
— S A—— —— ——
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Una wiclanta
accelerarions

IO CHSA 1N g.rr-rldu
trasfarmanto

i caroon

da un asze =i aliro
che pud portarn
Fmtaro peeo

sulls ruots
posisnors,

L antoriors gueimdl
&l zaollowva,
amvanda anche

ol rbnltasmanto,

Cuando vama fa velocita della
mole si verifica un trasfenmento
di carico. le forze di fronata o di
accelerafione sono generale &
ivello del suolo, pd in basso
nspetto al baricentro, dove si
puo pensare apphicata Ia forza ol
inevzia della moto, che ha verso

det canchi

corfrano. Si crea quindi
coppia  nbaltante  suwl  velocolo,
che ne modifica fa rpartizions

Il trasferimento
di carico

S pud considerare
oftirmale

fa ripartizione

del 50-50 %

fra anteriors

8 posterons

pier & moto sconca
con |lu diverso
prosizioil assunte
dal pilota

ln toportionm

dat canchi, vana
continunmante,

L allungamanico

dial lvicellones

nulla mato SBK

tim [eflotto

i mpostara I aYani
il haricentra

nppotio al passo
dalla maio,
rendendo  pild ditfcilde
Il zollvvamento

dalla mata anierons
in  scowlwrazons.

In mccalernmons

par  effetto

del wasfedmenio

i m“ H'h!l'l-ml'q:"
le raazionl & terra

Lla posone del barcentro. ovvero la npartizione
deffe masse sulla moto. nsulta fondamentale
spostandolo in avantt s oftiene una minore tendenza
all impennata e un bloccaggio delia ruota antenore
in fenata meno probabile Per fare avanzare |l
barcentro, i forcelione dalla SBK & pii lungo i 15
nyn nspetto alta 996R =i ha cosl un mezo pil
‘guidabile” in condeioni estreme, Inoltre, per imitare
i nschy di bloccaggie dellantenore in frenata, si
manbene una atexza del baricentro discrefamente
elevats. a discapito di qualche saltellamento in pit al
posteriore. | plofi preferiscono modulare la frenata
usando come nmfenmento | solfevamento del
posteriore, pluttosto che andare a cercare | imite di

Maggiora @& [accelerarione © decelerazione.
maggiore e il rasfenmento di canco. che pud
al fmite spostare [infero peso su una sola
fupta, portando al sollevamento dell’'altra, se
questo avwiene, l'altezza del bancentro aumenta
e s amplfica (effetfo o rotazions, poiche
crasce | braccio della coppia e 51 pug amvare
anche al nbaltamento del motoveicolo

H trasfenmento di carco &1 puo esprnimene
COMme:

N...~=Th/p

MNel caso dell’accelerazione | carichi agenti sulfe
ruote  divengono  quind N=mgab/p-Th'p
N=mgfp-bl/p + Th/p

N, frasfenmento o canco; N, Fovza verticale

sulla ruota antertore, N, Forza verticale sulls
rcta posteriore; T Forza motnce; h altezza da
ferra del banceniro; p passe, m massa della
maoto: g accelerazione dl gravita

nzultano: .
N~mgh/p-Th/p, aderenza dell antenore
M =mglp-b)/p+Th/p.
e — — — —— —
— —— — — ———
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Accelerazione
e frenata

i
itk

Lacoalerasione @ I8 frenats sono due dafle situazond prl
delcate e pencolose che s possono venficare nella glvda o
wna moto. Nella guida sporfva & Acercang e massime
acceleranon e decelerafion. ma vanno ewtate perdite o
aderenza e soflevamenti oal suolo degh pneurnaticl. nofre la
molo deve pemeltere al piofa o effeftuare  eveniual
Corenon @ manmre o emergenza.

Per mighorare § comportamento in acceleranone della SBK o
bancentro wene avangato, i forcelione allungato e amplato
nella senone per ndwne la forsione e qund § disalineamento
tra fe ruote Mol piloti usano wna sella pib alta (df qualche
mm) per avere una mighore sensapone o controlio defla
g eliald

Nefle moto da compatiiona & fondamentale che l'impianto
frenanfe sia poterte e lneare nella sua nsposta alla pressione
sulla fava, fino ala fine dells gara. Fer Questo Sono necessans
grandl ngidezze  struttral e insensibilta  alle  efevate
temperature che & possond sviluppare (anche 600 C) Sulla
58K e pree da scomporibi m due metda dventano
monobiocco per avere Wna maggiore ngidezza; e pashghe
hanno coefficiente o altnto maggiore ma durata ndoflissrna @
danno i massmo alle affe temperature. Le prge sono fissale
alla forcefla in due punt, anachd n uno! & ofene cosl uUna
strittuva chiusa imwece che aperta (molto oyl nigida a torsiona)
e fa pinza nsulta po “guwadata” Viene montata al manubno una
pompa dal dverse cmematismo (radiale), meno compalta ma
ol efficients

' J'Ii'I.I.I."”'i

e

|
|
|

|

& »
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{ arsch aumentano in spessore, per non deformars afle alte
termperalure. menire la pista frenante @ restinge. lasciando if
diametro  estemno del disco immutato, per dumentare if
bracoio fe qundl I momento) defle forze d attrto.

Per mitare | saftellamento del postenore nalle wolente scalate
in decelerazione viene montata in entrambe e mofo una
fmone anhsaltefamento: un aispositve che fmita 3 copoia
frenante del motore. If fenomeno & miath dovuto &l reazione
che & genera sulla ruota postenore a hvello del ferreno n
scalata, forza che crea una coppia che fa “chudere™ la
sospensiong e fa quingl alzare la ruola
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La Ducat adotts

un telaic m tralkocio
che conlisizca

il sun moto

oltre & porformany
prastagicn oichstiche
mnches . urna - =plccatn
personalith.

La struffurs presenia
una elovals rigidess
torsionle |
200,000 Nm/giadol.
I tubi sono

da 2 mm

i =pessore.

0 pmo fegiisto  mofwesto ad un
felgio & o fornre Uma base foda e
legoora che manfenga 8 e nel
grark  wnposlo. ol cormandio v
oo Quesfo sgoifica mantenene
(ol assi ol cuscwen oel forcedions
(e =T T = e O T T T O T T |
rEpetivamente orEzomale g
verficale,  frombegoarxio | canciy
dowitl alla sorda del motore,  alie
frerate ed alle solectanon delle
COSEAETISIONY

N felo deve ofre supportare o
modore g sosternse piola el
SIS USR]

La Ducatl-aclolta un telaio a tralccio
composta of Uy sakiatr o lorme
peeudo-nangolan,  che  conlersce
alfe moto’ perfoamantl  prestariond
CroiEehe ea Ling hocata
persovaRd

EI Il telaio

!

Evﬂhuhm ded telai
m bk d pociaio
B culle, » wolicsio,

Fer corwentre accessinitd al motore ed E_[,I'l'l' ann CINTIDONSTHL  non &
pere possiule costrure una sirftura completamente fiangolata pe sual
soffanserny @ pva o tulr cung, ofe sarebbe B sol@one ideale, ma s
aocelta nafe rone pu difficofose wa magls quadrangolre e B
presered f Irav olvver gQuesto comporta Bonascia oI solleciarani
feftert a8l posto of quele puramente assab presentl nella  maglha
[ MTCAnE, & QUKD Ik Rgeiasza

| iy, acciase da bonfica sono @ sefione fornkla con spessore o
Zmm. I matore ha e ancoradg per B, ung de qual ¢ coassiale con

m’ﬂhl“h” & sibaisinic. W peno el orcellong, ¢he e collegato anclvesso al tekyio, e Garantire

b modolie una mgiore complananta defle ruole. La strutfura cosi olfenuta presenia

AR ortato Ling & a [ a [OVSK ¥ (ovca S000L A Eran

h app fa ewvala rigpclarza lovsonale (owvca 200000 Nmygraca)

migloraments ¥ telus dells SBK rinane prabicarmende invanalo, come da fregolamento

i rigklezza, che mpone o mantenaime invanata by geomelima o base ed I materiale

mhmnnhmlhli ke unche diferanee consstono nafle sakfature, pri curate (TG aneichd

al rvolots, i) Evenival moonfiche gl geomaing, ad esomipid ung vananoneg
necessana ad ospiare un airbox o cmeansion  magoon,  Vengono
effaffuate pamd sula molo o proclsone D& potere essere ool
oynoixgane

Il primo reguisite

nchmsto

s un telaio

& i fomire

unn baze ngida

& logpera

che  manienga

ke nuote el piano

ETgIasto

dal sonvardo

di storro.

—— A—— — —— ———
it — —— —
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La forcella & & stel
movasciati, o gh stal
poar la msggrom
distanza

tra ls booools
rapatio alfla forcelis
travdimonsle

20N somopost

adl una minore
fessiors,

cos da rendoere

In forcolla

i soomevolis
nefle condiziom

di masmmo sfreas
{imassima pinga
dafla_moto).

Mala Torcola
della SBEK cambia
il dinmetro

m Forcellone
e forcella

IorecoRmenie delld SUpeTihke msciE una
ceifa whartd of anone nguarto a lorcells e
farcalions not W song fesiieiont
parheclan, se non che laspette defa moto
ananga simte all onginale

V¥ forcolione della SBK e pa kingo di 15
fIHT Der PR ae frazsme £
compoiiamando  © curg,  mentre a8
EFNme oL P ia h c.']rm‘arl.ﬂ.ﬂ: Iy E
CNTLESCE [ 508ss5ore@. in Quesio modo,
nonosante  faumetto of AnghedZa i@
noekerza asula legoerrnente magoeore ed
i peso minore nspetto alla G96R Az
K 'Ilh:" .r.l'lll.'h"l':' o  uin |'.|.I'.-'|-'|'."-'i.' rralenase
magness andiohe almme

[a forcalls & a8 stell rovesciall come nala
mota ) sene @ Ccausa delda magoire
chistanza nspetto alla forcella tradeonate 1ra
e Docddle cohe gucano f movermendo
sedifodera (W accii mvestto o teflon)
N shel Fong soifoposhh ad ung  unore
flessione @ B forcells meala pe scovreviols

¥ kvo darmero & o d2mm nells 58K
condbng | A3mm dells Q06H per un michor
feelng dey piot Inoffre o forcella
Fovesciata N masse nor SOspEse  FTnon
rspetto ad una hadeionale o offe
fhasiima resislarda & esiiong  Bropng
dove a4 solecitasions & ou alevala cioe
Alf aitacco cory e pasire o slefrd, poche |
loden prosertong Wn momenito  ressfane
a fessione magoiore nepelfa agh sted

tn rigidoces

fisuld maggiora
ed il peso menone,
gragie anche

ad un dive so
mitanalis

(Mg anzichd Al

Melln versione SBK
lintaorazza

tra & canne
aurremE L

fda 205 a 218 mm)
par evitarse

In zchermatura
dafla ructa

e fnre =i

che ziano investit
dal venio di corsa.

FEr mughorEare i@ soorrevolezra o gir sten
preserfana  anche o rporte al TN che
conlersce i3 caratfensticd  Coivanong  dorala
Le regoldmon  possibll nmangono g slesse
offerte dala forcela stradale (precamco maolla @
1= III'.II.':.’-CJ'.':II'.'II'- il COrTRIESS0Ne i If )
astensong)

Lrilerassa g o canne aumenta fda 206 a
218 mm) per fare n modo che | duchi freno
SEno oispost fuon oal carchionsg @ fcevano i
am pav raffrecclavs, powche wene - ovfala @
schermatura dalla ruola
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Suilta SBK
vengono  alfmnat
tutti gl scceszson
Non  Hecassm

m pista,

come specchistt,
frecoe, ..

por  miglhoan

i ox dalla moto.

iLd fessierea a awantarmerdo oy un modoverold e dafa dan atftrifo

fololamento degll preumalicy, dagh atfrdl "meccanet @ dalla jesistenza
alrnanta ool Quacraio della
VEROOTE OF svarramento. @ fnsce Uil per asserd praponoaranta alio

BErOanamica

Quest ulima  compananie

aife veloctd, nspetto agh atr faton

La poferws assorbfa reflavangarmeanin. assurne quinci wn andamenio
propovionae & cubo della velooda (per B3 componente aeroanamiica)l

P Forenga assorbia
v Vieioola o avar
[ Dansita ol ana

= WG, papV = ML

La posiziors

dal pilota mifluisce
il iz s

siilla  MazsIMA
velocith raggiungibile
dalla mola,
pl;ri:h-ﬁ Wal

& modrficars

la zerions fronials
o la capacita

di penetrazmonn
moroddinamica,

La resgtenza
aerodinamica

&t Uif Gotfpo

i ImesTmanta
nall' ane dipende
dalla forma

dal sompo stessa,
Lo fowrma

che m azsoliic
prazadia

mENore  IesisTenga
o guella & goccoia,
podchd & gualla
che meqlo guida
i Mozl del fluido
#tl @vita

Ia forrmasions

i verticl

Mella 9561

sone stat spostat
gl sfoghi di cnalore
rizpatto. &lla 996

s caene sono ora
completmamante lizce
a Farin calda esce
da dos sotuli ferfioe
davanti alle gambe
dod paloia,
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Criwilall

>

e

ille oo fAaciyy & erninang ol
BCCESSON Mecessan aia Monmae
ceoarmne shiadale (specolvetl, fanak, )
g per uohorave i o isuperici pud
ook sE  per oume larea  fronfak
anche i carena @ completamente oversa
fd guade ol sene F fomma deve rmanane
nmltata, ma ulfe W resto cambia Dal
conhe  materale. plastico & passa af
CArLOMD, W IBggero 8 a7 w
Slacciy & e 50N pad Aoyl oa
STOVNANS.  VEnQono  somale @ cawla
conprese fa radialove e carena, alo
scopo df aumentare i pvessione  dellang
sulle superhcl rachanli @ o rmigiicvare w «©,
L [ncHe el SN0 0 Pl Ossme
[ s -|l'-'l-l'-"2':'.!r:'1.'r" VEyso B parte postencns
gl wecoky o ol da ondiwre fa
gengrarione i vorlicr @ scre. suia SH0N
wolre sonce statr spostah b sfooly o
caiore nelle carone pspetto afla 995 b
Carang SON0 o cCompiarmente e e
fang calds esce da cue soith  lertowe

cavarkl ale garnbe_del pioda

. ccRMiicrNe of resisterra aevodnarmicd, valive
adimensionale  carattensbico  della  superficie
Consicerata

5 Saxione frontale dal veicoio

nale B g ofe (ana esercda suba fmoto

pensata come agphcats el centre ol

carenaiurg, JErENa UN maimeine Catwante, cfhe

fende ad alfegoerre Favanirena, per o oocome
distribuve | pest I mode che Navanlreno risully
sufficieniernante cancato anche alle afe velacita

id carenalurd o wng IThND fa  pedlarko

compie o mucliorame B caraltenshiche

gerocmanmiche e o gudalyita, offre g tmdare 18

[HESSne e ang. S s
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ECU IAWS59M

Cramtieristiche Mochwme o
mecioEosssanm ALTAIR MC 88376, 37 i 20 Mg
slegraln con BE338 par s poesbone dal auncer
LT AT

it | afunrierss  res = RS Ko e

18 canpll acopisiziors anddoqecs o 10 ba

B Kbwte o vemons BAM (necosza a 168 bit)

1 Ebyto di momonas EEPRORE

2 Miyte oi mamosa Flash EPROM (oon sccosso a4 T8

bt Corpo farfallato

Iniettore

Potenziometro farfalla

Bobina di accensione

Relais

Candela

... rll

ﬂmﬁ{lﬁt}-}ii IS

!

gin-fase motore Sensore temperatura acqua

Coppia ingranaggi distribuzione Pick-up




Cruscotto

Sensore temperatura/pressione aria

Candela
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DASH BOARD Mt940

Descridione generale

Inhcatore grafico gin motore ad B1 segmenb
conbigurabile n scala non lineaa

1 mdicatare @ B carafion afanumdane

3 ndicaton & 3 cifre

| indicatore a 4 ciffe

Lomnesannn dirottn @ 4 senson

2 LED o allarmer intograt

2 uyacrte par LED 4 pllierme  esternl

3 divermi lwwout o vsuskrzssone inercamisebill  ramts
midzante in tempo reale

1 lins o comumcaaone AN

Posgdulh & hemonamanto in stand-aleee o DHBLS
[comandatn wia CAM)

Funaignamonto DIBLUS

Visuizza 12 conall provemsenti dalla CAN
Trasiwittte | Canall Wvlarme S0l AN
B canpl o allarms programenati da Data Logpes

Track Marker

Sensore ATS05

Potenziometro 150 mm

Sensore velocita

Elettronica

Ducati 996 R SBK
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DATA LOGGER MT 310 ECU MF3S

2i Nbwts o foaermona
froquediza i campeonaments fno o 1 BHz | i par il conrolio dogh imator
. et
i o et o inghetsn 2 usciio r 3 o)

i clalld rusba
we (AR
per collpgarnentn Ethemet | Thibin sec)

th bpa MNIC)

Carattenstiche logichs
i i i Microcontroliovn: Momomils 88337, 32 bt 16,88 Mg
. Jrasduttore pressione Bobina di accensione B Pl L i
1 1 A3 |'.l-|"|:J.I !:'. Hril.l'.IIiLr.l-'.er.l
1

Iniettore AAM 128 Kbyts

p—

Candela Relais

jiri motore Pick-up magnetico fase motore Potenziometro cambid

Sonda lambda proporzionale Leva del cambio




Doppio controller lambda

Potenziometro 75 mm
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